La premiata tecnologia Suzuki

Nati dall'unione di un'esperienza de non conosce
rivali e una teaologia di clase superiore, i motori
fuoribordo Suzuki a quattro tempi  sono
al'avanguardia nelle prestazoni guadagnando lodi e
riconoscimenti per la loro tecnologia avanzéaa, il loro
design e le loro funzioni innovative. La nostra azenda
e data la prima a produrre un quattro tempi ad
iniezone dettronica di carburante; unidea de ha
permes a DF/0 e d DF60 d ricevere |l
riconoscimento  dell'International Marine  Trade
Exposition and Convention vincendo il premio
IMTEC per le innovazoni teanologiche.

Siamo stati i primi a alottare un sstemadi
distribuzione avalvole mmandato da cdena e
pretensionatore idraulico, con doppio abero a canme
in testa equattro valvole per cilindro per garantire le
massme prestazoni.

Questa scdta d ha portato nuovi riconoscimenti con
I'ingresso nel mercao del DF50 e del DF40, premiéti
con il riconoscimento IMTEC per l'innovazone,

graze d quale Suzuki é diventato il primo produttore
aricevere questo prestigioso premio per due anni
conseautivi. Nel 2000il nostro terzo premio IMTEC:
di nuovo un caso unico nel nostro settore. 1| DF140e

il DF11590 sono stati i primi ad offrire un sistema di
disassamento tra dbero motore e & di trasmissone,
con movimento a doppio ingranaggio, diventando cosi DF250
i motori fuoribordo piu compatti dellaloro categoria.

Infine, durante la sua prima presentazone, ad un'anteprima riservata
durante il Salone Nautico di Miami del 2003 il DF250havinto il
premio per I'innovazone assegnato dal NMMA (National Marine
Manufadurers Asociation): il 4° premio per l'innovazone temologica
che mnsolida Suzuki leader mondiale nella produzione di motori
fuoribordo ad iniezone benzina.

Un motore compatto di nuova progettazione
dalle prestazioni elevate

Questo motore estato progettato per uno spedfico uso marino e i nostri
ingegneri di Hamamatsu hanno saputo fare buon uso di decenni di
esperienzamaturata nella wstruzione non solo di motori marini, ma
anche di motori per autovetture emotociclette teaologicamente
avanzati. |l prodotto del loro lavoro e rappresentato da questo



rivoluzionario motore V6 DOHC a 24 valvole da 3,6 litri che presenta
alcune delle soluzioni teaiche piu innovative e dl'avanguardia del
momento. Sulla sua struttura, poi, abbiamo modellato tre
configurazioni, ognuna delle quali & stata pensata in maniera tale da
fornire il massmo della potenza edelle prestazoni.

Il fiore dl'occhigllo della nostra produzione, il DF250, il primo
fuoribordo V6 da250CV (184 Kw) del mercato eil piu potente
fuoribordo quattro tempi mai costruito da Suzuki. Con una dli ndrata di
3614cm3 e un rendimento pari a69 CV (51 Kw) al litro, detienei piu
gran rapporti di potenzacilindrata epotenzapeso che il mercato abbia
mai visto nella cdegoria dei motori fuoribordo quattro tempi. Inoltre,
risulta essere il motore fuoribordo pitl leggero nella sua das<e di
potenza

Il DF225e DF200, fornendo rispettivamente 225CV (165Kw) e 200
CV (147Kw) di potenza, e oon il loro profilo filante sono, come nel
caso del DF250, i piu leggeri e compatti motori fuoribordo dellaloro
class di potenza

DF250 a 24 valvole con VTToffrono
prestazioni al top
| motori DOHC a 24 vdvole on VVT offrono prestazioni

al top

Dotato di un motore V6 da3614cc- ad oggi, la dlindrata Curva di coppla

piu grande presente sul mercao- e di un profilo della
camma veramente aygressvo, il DF250€ il primo
fuoribordo quattro tempi da250CV (184 Kw) della
storia del mercato dei fuoribordo. L'intento progettuale
non e stato solo quello di creare un fuoribordo che
potese garantire 250 CV di potenza, bensi quello di
creae un motore dhe fosse in grado di fornire il massmo
delle prestazoni adeguate al un 250CV inseme atuitti ;T senza WWT
guel vantaggi che pud fornire un motore quattro tempi. o

L'abero a canme a alte prestazoni € in grado di fornire
la potenzain uscita desiderata, nonostante do, per

ottimizzae la cppia medio-bassa di cui i fuoribordo
hanno bisogno in fase di accéerazone, é stato inserito il

COPPIA

sistemadi variatore di fase (VV T - Variable Vave == ' —— o
Timing). Normalmente, il solo uso di unimpostazone VELOCITA DEL MOTORE
dell'albero a canme simile aquella usata nel motori da ol o O, .
corsanon éin grado di sviluppare una mppia sufficiente ~duziane multtase del molore

ai bass e medi regimi. Questo accale perché lamessain fase delle
valvole di aspirazone escarico differiscein funzione del carico e della



velocita del motore.
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Il pensiero comune e de lavalvola di aspirazone
s apre dopo che lavalvoladi scarico s &
completamente dhiusa;

tuttavia, nellaredta dei fatti, la valvoladi

aspirazone incomincia al aprirsi prima de la
valvola di scarico sia chiusa cmmpletamente e ¢
Creauna momentaneasovrapposizione nella
messin fase in cui entrambe le valvole sono
aperte. Nel DF250, con I'utilizzo del VV'T
(variatore di anticipo ass a canme) questa
SoVrapposizione pud esere aimentata o ridotta
aterando la fasatura dell'aspirazone @n I'albero a
camime, ottimizzandone la messain fase per tutte
guelle ativita da svolgere aregimi medio-bass.
Poiché I'albero a canme del DF250¢€ gia
regolato per fornire il massmo rendimento
ad alti regimi, un cambiamento nella messa
in fase in questo range sarebbe pressoché
inutile. L'aumento della fase di
sovrapposizione enecessario, quindi,
durante I'accderazione aregimi mediobass,
ma nessuna modifica énecessaria afolle.

Nel sistema di variazone di fase del DF250
sono presenti, all'interno del dispositivo di
azonamento delWT, due canere (una nella
parte anteriore el una parte posteriore
dell'angolo di sfasamento) alle quali viene
applicata in continuazone una pressone
idraulica te varialafasatura della canma
di aspirazone.
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Sistema di induzione multifase (DF250DF225)

| modelli DF250e DF225 uilizzano il nuovo sistema di induzione
multifase de ottimizzale prestazoni del motore, cambiando la
lunghezzadei condotti del collettore di aspirazone in funzione della
velocita del motore. Quando il motore gira abass regimi, l'aria entra
nella canera di combustione dtraverso il condotto del collettore piu
lungo ericurvo. Lalunghezzadel condotto é tale da permettere
I'ilmmissone del volume di aria frescaottimale dl'interno della canera,
migliorando la combustione ela @mppia a bass regimi.

Quando il numero di giri/minuto supera una determinata soglia
prestabili ta, una valvola supdementare gre il condotto diretto di
aspirazione permettendo all'aria di entrare direttamente nella canera di
combustione. Graze dlasua
conformazone (questo condotto &
stretto, corto e offre pocaresistenza
a fluss d'aria), garantisce
I'immissone di un volume d'aria
maggiore d'interno della canera di
combustione, aumentandone la
velocita di ingres nel motore al
alti regimi cosi damigliorare la
potenza eogabile al alte velocita.
Inoltre, anche la cdandra éstata
progettata mn una presa d'aria piu

ampia dhe s estende su entrambi i Modulo ad induzione multifase
lati, permettendo I'entrata di una
grande quantita di aria eriducendone la Curva di coppia
resistenza

Presa d’aria

Con induzione multilase
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Sistema di riduzione del rapporto a doppio ingranaggo

Con a disposizione un motore dalle prestazioni cosi elevate, sarebbe un

Vero peccdo perdere potenzanel sistemadi propulsione. Per evitare

questo, i nostri progettisti hanno escogitato un efficacesistema per

fornire il massmo della potenzadi propulsione. Un'dlica de girain

aqua a atavelocitatende adittare; quando due diche, aventi lo

stes pas®, ma diametri differenti, sono fatte girare insieme, I'elicapiu
piccolatendera adittare di piu rispetto a quella piu grande. L'unico

modo per ottenere la migliore propulsione diventa, allora, quello di

utili zzare un'elicadal diametro piu grande edal pas piu adatto. Per

utili zzare un'elicapit ampia eénecessario, pero, che dl'abero di

trasmissone dell'elica arivi piu coppia eper fare do occorre utilizzae

degli ingranaggi al piede molto grandi con un conseguente aimento

delle dimensioni del piede stesso.

Larisposta agquesto dilemma estata trovata nell'utilizzo di un sistema

di riduzione del rapporto di marcia adoppio ingranaggio che, senza
aggiungere volume epeso non desiderati, € in grado di fornire la oppia
necessria.

I modelli DF250, DF225e DF200 dilizzano un primo stadio di

riduzione dell'ingranaggio (32:40) tral'albero agomiti e l'asse di

trasmissone eun seando stadio di riduzione (12:22) nella scaola degli
ingranagg di trasmissone del piede, ottenendo in tal modo un rapporto

totale di 2,29:1.

Questarappresentala piu grande riduzione del rapporto di ingranaggio
disponibile in un motore fuoribordo superiore a 200CV (147KW), due

tempi compresi. Unariduzione csi masscda permette aquesti motori

di utilizzare un'elicada 16 pollici di diametro che, oltre al essere piu

larga, siadell'elicada 14 pollici e mezd solitamente utili zzata dal

DT225 siadi quelle usate in precedenzasu atri motori fuoribordo V6.

Proprio per questo motivo, tutti etréi

motori sono forniti di eliche progettate  Paragone fra | diametri delle eliche
appositamente per ottenere piu
accéerazone elamassma velocita.
Lariduzione del rapporto di
trasmissone, combinata n un'ampia
banda di potenze del motore, oltre a
dare maggiore accéerazone éin grado
di gestire una grande varieta di carichi
e offre, quindi, un notevole vantaggio
per tutti quegli utenti il cui carico
sull'imbarcazone pud variare di giorno
in giorno.




Design compatto Confronto fra i profili delle calandre

Labancata a 55 crea un V6 piu
compaitto // ‘\\ Quattro templ
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Questo obiettivo & stato raggiunto LY *}\
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|
e DF200, é stato quello di produrre un ‘

motore mmpatto dal profilo sottile. )
abbandonando I'angolo di aperturadelle K_r‘/ jf DF250/225/200
bancae da 60°, normalmente utilizz&o nei

blocchi di tipo V, per progettare un docco

cilindri aVV completamente nuovo usando, per la primavoltain
asluto, una bancaa aVv

Bloceo clinde dg 55°, Quando s confronta
questo nuovo blocco
cilindri con un classco
blocco a60° (come si pud
notare nell'immagine e
mostrail confronto trale
due cdandre), ladifferenza
in termini di dimensioni
risulta esere dquanto
evidente.

Disassamento dell’albero motore

il

Disassamento tra dbero motore eass

di trasmissone

L'utilizzo da parte di Suzuki di un
disassamento tra dbero motore e s di
trasmissone nel modelli DF140, DF115e DFO0
e stato il primo pass verso una drastica
riduzione delle dimensioni dei motori
fuoribordo.
| modelli DF250, DF225 e DF200 beneficiano
di questo stes tipo di progettazone, che
posiziona |'albero a gomiti davanti all'asse di
trasmissone, spostando contemporaneanente |l
baricentro del motore in avanti. Questo sistema,
oltre agiovare dla cmpattezzadel motore e
offrire vantaggi dal punto di vistadelle
prestazoni, collocal'ass dinerzia del motore,
(ossaquel punto in cui le vibrazoni del motore
sono a minimo), nella parte superiore dell'unita
riducendo di molto le vibrazoni prodotte.

L
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12:22=1.83



Sistema bifase di trasmissone a camme

Il sistema bifase di trasmissone a came utilizz&o nei
modelli DF250, DF225e DF200incorpora d proprio
interno sia gli ingranaggi di disassamento, siala cdenadi
distribuzione. I primo stadio del sistema trasferisceil
movimento dall‘albero motore d'asse di trasmissone
(3240) mentre il secondo stadio utilizzauna cdena per
portare il movimento dall'albero di trasmissone ajli ass
a canme (20:32). Tutto cio permette I'impiego di
ingranaggi dal diametro piu piccolo, che aloro volta
permettono una riduzione degli angoli delle valvole euna
conseguente diminuzione delle dimensioni della testa del
cilindro. La cdena della distribuzione emunitadi un
tenditore idraulico automatico che mantiene la cdena
opportunamente in tensione. Infine, questo sistema,
garantiscediversi anni di utili zzo senza manutenzione.

Accaensione diretta
Il sistema avanzao di accanxsione diretta utilizzao in tutti
e tré questi motori fuoribordo V6 quettro tempi utili zza

Sistema di trasmissione a camme

(DF250)

un monoblocco bobina/candela. Questa soluzione riduceil numero di

componenti, semplificalimpianto di cablaggio e
diminuisce notevolmente l'interferenza de il motore
puod esercitare sulle gparecdiature
elettriche/elettroniche presenti sull'imbarcazone.
Inoltre, esendo controllato da una potente cantralina
con microprocesre a32 hit, questo sistema éin grado
di fornire a ogni cilindro la potenza emess in fase
dell'accensione ottimale.

Dur ata e affidabili ta

Come mantenereil motore ei componenti a
temperatura costante

[l volano, dotato di una ventola apale, serve a un
doppio scopo:

espellere in maniera dficaceil caore dall'interno della
cdandra emantenere la temperatura interna del motore
sotto controllo.

L'acqua dhe drcolaintorno alla camicia di
raffreddamento posta dla base del banco aV, raffredda
I'olio che fluisce d'interno del condotto e ne mantiene
la temperatura sotto controllo. Tutto cio contribuisce a
mantenere le temperature inteme del motore costanti,
aumentandone la longevita.

I1 DF250, DF225e DF200 uilizzano anche del getti
che raffreddano le parti inferiori del pistone, della
biella edello spinotto e sono muniti di un ulteriore
getto refrigerante dhe serve alubrificare la cdaena di
distribuzione etutti i suoi componenti, mantenendoli
freddi e lubrificati.

20:32=1.60

S2:40=1 2

Bobina d'accansions per cappuccio di cands
[Monoblocco bobina di accensione ( cande

Magnete del vola

Getto di raffreddamer
dei pistc



Finitura anticorr osione Suzuki

Suzuki ha formulato una nuova finitura aiticorrosione e aimentala
durata di vita del motore ene protegge quelle parti esterne in alluminio
che sono costantemente a ontatto con l'acqua di mare. Lafinitura
anticorrosione Suzuki € un materiale innovativo, formulato
appositamente per offrire lamigliore adesione dellavernice da
superficie di alluminio per un trattamento anticorrosione redmente
efficace Il trattamento anticorrosione Suzuki sara impiegato su tutti i
modelli fuoribordo quattro tempi della produzione 2004 a partire dala
versione DF30.

Eccdlente risparmio di carburante

D grafico mostra un confronto frale
prestazoni del motore DF250 e un generico Confronto

modello due tempi ainiezone diretta (D/1). ’
Con lamarciain folle, il consumo di /
carburante del DF 250¢€ drcail 60% in
meno rispetto al generico modello D/l e
anche & piu dlti livelli di prestazoni, il
DF250 consuma meno caburante del
rigpettivo concorrente adue tempi.

Basse anissoni

Marca generica
{2500V 27 D)

CDNSU.HD i CARBURANTE |GFH]
=l

I niezione dettronica multipoint

Dal momento che Suzuki é statala prima
azenda al incorporare (nei modelli DF60 e

DF70) in un motore fuoribordo quattro e ea o=
tempi l'iniezone dettronicamultipoint, non FEEOCIADEL METIAN
pote\/a me sEre naturale mel mOdelll “Ir b 1 test & funzionaments aseguili da Suzukl
DF250, DF225e DF200 avrebbero adottato

la stessa teaologia.

Oltre dl'iniezone multipoint sequenziale, tutti e tré i motori sono dotati
anche di una centralina dettronica ®ntrollata da un microprocessore
(ECM - Eledricd Control Module) che monitorizza @stantemente, e in
tempo rede, tutta una serie informazoni cruciali che arivano da
sensori posti in aree citiche del motore. Questa mmplessarete di
sensori include il sensore della pressone assoluta del collettore, il
sensore di posizione dell‘albero a gomiti, il sensore termico per il
controllo dell'ariain entrata, il sensore per il controllo dellatemperatura
delle pareti del cilindro, il sensore di posizione dell'albero a canme e

il sensore per il controllo dellatemperatura dellaguaina di scarico.

Per elaborare in modo efficiente tutti questi dati, la centralinafa
affidamento su un potente microprocessore a32 hit che cdcola
all'istante la quantita ottimale di carburante che il sistema di

iniezione sequenziale multipoint deve iniettare al ata pressone
al'interno di ogni cilindro. Questo sistema riduce di molto le

emissoni di scarico, e permette minori consumi, partenzefluide in
qualsiasi condizione ambientale, accéerazoni brill anti, prestazoni
impeccaili eil massmo dell'efficienza

ECM



Iniezione elettronica sequenziale di carburante multipoint. (DF250)
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CARB2008e EPA2006

L'etichetta tré stelle CARB identificai motori che
rispettano le normative del California Air Resources y
Board 2008in materia di emisgoni di scarico. | motori : > of | bl
che soddisfano queste norme hanno emissoni inferiori O -
del 65% rispetto agli standard EPA 2006

il o

STANDARD

Caratteristiche principali

_ , Alternatore ad alta
Rendimento dell’alternatore

i potenza

A Tutti etréi motori sono

" equipaggiati con un alternatore

“ ad alta potenza de ein grado di
7 fornire 54A (12V). Progettato

- per erogare lamaggior parte di

2 guesta potenza abass regimi

i (circa38A a 1000 gri/minuto), &
i in grado di fornire una quantita

e 4 dicorrente sufficiente a
alimentare emantenere ben
funzionanti un gran numero di apparecdiature dettriche/elettroniche.



Dispositivo di limitazione di inclinazione

[l dispositivo di limitazone di inclinazone del motore,
regolabil e da parte dell'utente, impedisce & motore di
inclinarsi oltre una posizione predeterminata. Questa
funzionalita eutile per proteggere I'imbarcadone eil
motore dai danni che posno esere caisati da
un'eccessva inclinazone.

Sistema di inclinazione
del motore

Filtro carburante

Il sistema di dimentazone émunito di un filtro
caburante di grandi dimensioni e di fadle manutenzione
in grado di rimuovere le impurita dal carburante prima
che questo raggiunga il motore, proteggendolo cosi da
possbhili danni.

Filtro carburante

Altre caatteristiche

* Tutti etréi modelli sono disponibili anche in versione @ntrorotante.

| DF250Z e i DF225Z sono disponibili sia nella versone @n
atezzadello specdiio di poppa di 25 pollici sia 30 pollici in modo da
garantire la compatibilita con il maggior numero possbile di modelli di
imbarcazoni, mentre iI DF200'Z & disponibile solo nella versone @n
altezzadello specaiio di poppadi 25 pollici.
* La moperturainferiore, separata in due sezoni, permette un fadle
acces al motore durante gli interventi di manutenzione.
» Un sistemadi avviso per il cambio dell'olio, incorporato nel contagiri
multifunzionale, avverte I'utente della necessta di effettuare la
manutenzione programmeata.
* [l cambio dell'olio & fadlitato dal nuovo travaso posto davanti ala
coppiadell'olio, dal tappo di immissone posizionato nella parte
superiore dellatesta del cilindro e dal filtro dell'olio avvitabile.

» Un sistema di monitoraggio completo, integrato nel contagiri
multifunzionale, individua in corsa le anomalie del motore fornendo
al'utente informazoni ed avvertimenti in modo che possano esere
presi opportuni provvedimenti. In caso di anomalie, comunque, il
sistema permette il rientro a punto di assstenzapiu vicino.



DF250/225/200 CARATTERISTICHE TECNICHE VENSIONI
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* * Esistono imbarcazioni e motori in una grande varieta di combinazioni. Contattare il
proprio rivenditore autorizzato per una selezione di €liche dhe soddisfinole
raccomandazioni in materia di RPM a farfalla completamente aperta.

Leggere dtentamente il manuale duso. Non bere dcolici o

assumere sostanza stupefacenti quando si vain barca. Usate il
vostro motore con buon senso e responsabilit & La Suzuki vi invita
ad usareil vostro motore in tutta sicurezza enel rispetto

dell ‘ambiente marino

SUZUKI MOTOR CORPORATION si riservail diritto di apportare, senza preaiso,
cambiamenti ad apparecchiature, specifiche, colori, materiali e dtri articoli nell'interesse
dell'adattamento all e condizioni locali . La produzione di qualsiasi modell o pudessere interrotta
senza prea/viso. Contattate il vostro rivenditore per informazioni a questo riguardo. Il colore
effettivo del corpo del motore pud variare leggennente rispetto ai colori su questa brochure.

CARATTERISTICHE DEI MODELL | DF250225200

Bloccoo cilindri aV con angolo a 55°

Motore DOHC a 24 vavole

Sistema di fasatura variabile - WT (DF250)
Sistema di induzione multifase (DF250DF225)




Iniezone dettronicamultipoint sequenziae
Accensione diretta

Disassamento tra dbero motore ed as= di trasmissone
Sistema di riduzione del rapporto a doppio ingranaggio
Sistema di trasmisgone bifase a abero a canme
Volano con pale di ventilazone
Alternatore aS4 A

Disponibili ta di modelli controrotanti
Dispositivo di limitazone dell'inclinazone
Dispositivo di avviso del cambio dell'olio
Dispositivo di avviso di bassa pressone

dell'olio

Limitatore di fuori giri

Dispositivo di avviso in caso di

surriscaddamento dell'acqua di

raffreddamento

Sistema di autodiagnosi

Limitatore di posizione di folle

Protezone aiticorrosione

Attac® per manichetta dell'acqua dolce

per il lavaggio del blocco motore

Contagiri multifunzionale

Elica al alte prestazoni in acdaio

inossdabile con diametro di 16 pollici
(facoltativa)









